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Aktueller Stand

Verteilung der Fahrzeugklassen

m 4 Kleinstwagen
m 2 Kleinwagen

7 Fahrzeuge

= 1 Hochdachkombi/ Van

Szenarienbasierte Ergebnisiibersicht

Szenario A - ohne Prozessanpassung

Disposition: Reichweite:
keine 100 km
Fahrten mit Faktor
Zwischenladung: Reichweitenreserve
0% 1

Optimierung ohne Fahrten auf andere
Fahrzeuge zu verschieben.

P

Disposition: Reichweite:
systemgestiitzt 300 km
Fahrten mit Faktor
Zwischenladung: Reichweitenreserve
0% 1

Optimierung durch ein automatisches
Dispositionssystem.

Untersuchungszeitraum: Verteilung der Antriebsarten
02.06.2018-29.09.2018
Gesamtstrecke:
13.146 km
. m 6 Benzin
Durchschnitt pro Fahrzeug: = 1 Diesel
1.878 km
Durchschnitt pro Fahrt:
34 km
Szenario B - fa Dispos
Ladeleistung: Disposition: Reichweite: Ladeleistung:
3,7 kw einfach 200 km 3,7 kw !
Fahrten mit Faktor
ﬁ Zwischenladung: Reichweitenreserve
0%

C

Optimierung mit geringer Verbesserung der
4 konventionell Fahrzeugauslastung.

3 elektrisch

1 konventionell
6 elektrisch

Szenario D - mit systemgest. Disposition

Ladeleistung: [l Disposition: Reichweite: Ladeleistung:
11 kW systemgestiitzt 400 km 22 kW
Fahrten mit Faktor

Zwischenladung: Reichweitenreserve
l 0%

O

0 konventionell
7 elektrisch

| Optimierung durch ein automatisches
0 konventionell J | Dispositionssystem (erhéhte Ladeleistung).

7 elektrisch




Ubersicht Fuhrpark

Beschreibung

In dieser Ubersicht sehen Sie Statistiken des analysierten Fuhrparks. Im Diagramm der héufig gefahrenen Strecken wurden die Fahrten in
Klassen eingeteilt. Ein Balken zeigt die Summe aller Fahrten kleiner gleich des angegebenen Kilometerwertes an. Der erste Balken entspicht
somit allen Fahrten von 0 bis einschlieRlich 5 km an, der zweite von 6 bis 10 km usw.

Ifd. Zeitraum &

NI Fahrzeug Standzeit Fahrten | Laufleistung
Hyundai i10
2010 02.06.18 - 362/ Jahr 15453 km /
29.09.18 Jahr
1 Kieinstwagen R 118 / Zeitraum
25 % Standzeit 1/Ta 520;3 ;Tm/
DD-SAL g
Hyundai i10
2010 | 050618~ | 28479 13100 km  danr
29.09.18 ]
2 Kleinstwagen S 986 km /
76 % Standzeit Zeitraum
DD-SA? 0,4/ Tag
Hyundai i10
2010 02.06.18- | Y48/JaNT agag i/ Jahr
26.09.18 :
¢ Kleinstwagen 46/ Zeqgum 1146 km /
74 % Standzeit Zeitraum
DD-SA3 0,4/ Tag
Hyundai i10
2010 | 050618~ | 79N o549 km  anr
01.10.18 .
‘ Kleinstwagen st 817 km/
43 % Standzeit Zeitraum
DD-SA4 0,3/ Tag
VW Polo
2010 02.06.18- | L7379 4506 km f Janr
29.09.18 .
5 Kleinwagen 57 Zefraum 1469 km /
75 % Standzeit Zeitraum
DD-SAS 0,5/ Tag

@-Fahrt

@943 km

© 248 min

@919 km

® 175 min

@9 25 km

© 217 min

@022 km

® 576 min

@9 26 km

®© 173 min

langste Fahrt

124 km

©6,75h

@950 km

© 17,50 h

106 km

®© 12,25 h

@2 48 km

®© 70,00 h

192 km

© 10,50 h
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Ilil?' Fahrzeug Z:;;';‘a;zrzif‘ Fahrten | Laufleistung | ©@-Fahrt Ié::na%‘sée Haufigkeit gefahrene Strecken
1333
VW Polo 80
04.06.18 - | 176/ Jahr <10
2010 26.09.18 ISk Jahr| 0955 m | 9201k | £
6 . 55/ Zeitraum 30
Kleinwagen | 4994 3206?3;&/ Oa9mn | ©1000h B
Standzeit 0,5/ Tag . LI L L B
DD-SA6 5 10 20 100 150 200 250 300 400 450 >450
Lange der Strecke
VW Caddy I
2009 08.06.18 - 69 / Jahr ) 7 < 50
27.09.18 2259km 132N 99 331, | @972km | =4
7 Hochdachkombi 21/ Zeitraum 687 km / Z 20
/ Van 87 % Zeiraum | O 220min | ©9,02h .
Standzeit 0,2/ Tag L L I
! 5 10 20 100 150 200 250 300 400 450 >450
DD-SA7 Lange der Strecke




Ergebnistibersicht: Effizienz- und Elektrifizierungspotenziale im Detail

Szenario A - ohne Prozessanpassung

C

& 4 Fahrzeuge
% 3 Fahrzeuge

5 Fahrten
382 Fahrten

730 km
12.416 km

N\

W& 4 Fahrzeuge
% 3 Fahrzeuge

5 Fahrten
382 Fahrten

730 km
12.416 km

O O

C

O
O

C

O
O

& 0 Fahrzeuge
% 7 Fahrzeuge

0 Fahrten 0 km
387 Fahrten 13.146 km

& 0 Fahrzeuge
% 7 Fahrzeuge

0 Fahrten
387 Fahrten

0 km
13.146 km

& 0 Fahrzeuge
% 7 Fahrzeuge

200 km
& 1Fahrzeuge 1Fahrten  201km | .8 1Fahrzeuge 1Fahrten  201km | .1 Fahrzeuge 1 Fahrten 201 km
% 6 Fahrzeuge 386 Fahrten 12.945km | % 6 Fahrzeuge 386 Fahrten 12.945km | % 6 Fahrzeuge 386 Fahrten 12.945 km
.O OO O 00O O OO
& 0 Fahrzeuge 0 Fahrten 0 km & 0 Fahrzeuge 0 Fahrten 0 km @ 0 Fahrzeuge 0 Fahrten 0 km
% 7 Fahrzeuge 387 Fahrten 13.146 km | % 7 Fahrzeuge 387 Fahrten 13.146 km | % 7 Fahrzeuge 387 Fahrten 13.146 km
0O 00 O 00O O OO

0 Fahrten
387 Fahrten

0 km
13.146 km

Szenario B - mit einfacher Disposition

3,7kw 11 kw 22 kw
- & 0 C € OC ¢ O C
& 2 Fahrzeuge 5 Fahrten 730km | a2 Fahrzeuge 5 Fahrten 730 km | a2 Fahrzeuge 5 Fahrten 730 km
% 5Fahrzeuge 382 Fahrten 12.416 km | % 5 Fahrzeuge 382 Fahrten 12.416km | % 5Fahrzeuge 382 Fahrten 12.416 km
. Q ¢c OO0 C© O ¢
& 1 Fahrzeuge 201 k & 1 Fahrzeuge 1 Fahrten 201km | s 1Fahrzeuge 1 Fahrten 201 km
% 6 Fahrzeuge 1.15 km 4% 6Fahrzeuge 386 Fahrten 12.945km | % 6 Fahrzeuge 386 Fahrten 12.945 km
e @ OO0 O OO O OO
@ 0 Fahrzeuge 0 Fahrten 0 km &0 Fahrzeuge 0 Fahrten 0 km @ 0 Fahrzeuge 0 Fahrten 0 km
% 7 Fahrzeuge 387 Fahrten 13.146 km | % 7 Fahrzeuge 387 Fahrten 13.146km | % 7 Fahrzeuge 387 Fahrten 13.146 km
o @ O 0 O OO0 O OO0
@ 0 Fahrzeuge 0 Fahrten 0 km &0 Fahrzeuge 0 Fahrten 0 km @ 0 Fahrzeuge 0 Fahrten 0 km
% 7 Fahrzeuge 387 Fahrten 13.146 km | % 7 Fahrzeuge 387 Fahrten 13.146 km | % 7 Fahrzeuge 387 Fahrten 13.146 km




Szenario C - mit systemgest. Disposition

22 kw

2
O
O
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.. O C & O O
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. @ O O 0 O "0 O
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% 7Fahrzeuge 387 Fahrten 13.146km | # 7 Fahrzeuge 387 Fahrten 13.146 km
.. O OO O OO
& 0 Fahrzeuge 0 Fahrten 0 km & 0 Fahrzeuge 0 Fahrten 0 km
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Szenario D - mit systemgest. Disposition
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Haufigkeitsverteilung gefahrener Strecken (02.06.18-29.09.18)

Beschreibung

Das obere Diagramm zeigt die Haufigkeitsverteilung aller Fahrten beziiglich verschiedener Streckenlédngen. Das untere Diagramm zeigt die
Verteilung der Fahrten unter 30 km.

Héufigkeitsverteilung aller Fahrten
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Tagesgang Fahrzeugnutzung (02.06.18-29.09.18)

Beschreibung

Die Abbildungen zeigen die maximale, die mittlere und die minimale Auslastung der Fahrzeuge von Montag bis Freitag (obere Abbildung) und
am Wochenende (untere Abbildung).

Einsatz der Fahrzeuge montags bis freitags

i \J

Anzahl Fahrzeuge im Einsatz
N w

3:00 6:00 9:00 12:00 15.00 18:00 21.00

m Maximale Auslastung m Mittlere Auslastung m Minimale Auslastung

Einsatz der Fahrzeuge am Wochenende

Anzahl Fahrzeuge im Einsatz
N w

1 ”_jl/——_'\—_\
o —

3:00 6:00 9:00 12:00 15.00 18:.00 21:00

m Maximale Auslastung m Mittlere Auslastung = Minimale Auslastung




Fahrzeugauslastung im Untersuchungszeitraum (02.06.18-29.09.18)

Beschreibung

Die Balken im ersten Diagramm zeigen tagesscharf iber den Untersuchungszeitraum die Anzahl der Fahrzeuge an, welche gleichzeitig im
Einsatz sind. Das zweite Diagramm zeigt die 14 Tage mit der hochsten Fahrzeugauslastung. Im dritten Diagramm wird die Haufigkeit der
jeweils gleichzeitigen Fahrzeuge im Einsatz kumuliert tiber den gesamten Untersuchungszeitraum dargestellt.

Fahrzeugauslastung im gesamten Untersuchungszeitraum
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Elektrifizierungspotenzial der Fahrzeuge fiir alle Szenarien

Beschreibung

Bei der Berechnung der Szenarien wurden die Fahrten in zwei Kategorien eingeteilt. Fahrten die elektrisch mdglich waren und Fahrten die nur
als konventionelle Fahrten durchfiihrbar sind. In dieser Ubersicht sehen Sie dieses Ergebnis im Detail. Nachdem potenzielle elektrische Fahrten
identifiziert wurden, konnte in der Zeile "Elektroanteil" der Anteil der elektrischen Fahrten an den gesamten Fahrten des Fahrzeuges berechnet

werden. Hier sehen Sie auch, ob ein Fahrzeug eingespart werden konnte.

Gesamtfahrten 118 Fahrten 118 Fahrten
Hyundaiil0 |Antriebsart - '4 - 4
1 K einzsotvlv(; gen Fahrten 2 116 0 118
DD-SA1L Kilometer 199 km | 4839 km 0 km 5038 km
Elektroanteil 98 % Elektro 100 % Elektro
Gesamtfahrten 52 Fahrten 52 Fahrten
Hyundaiil0 |Antriebsart < ' - 4
2 Kleirf s?t\}v(;g en Fahrten 0 52 0 52
DD-SA2 Kilometer 0 km 986 km 0 km 986 km
Elektroanteil 100 % Elektro 100 % Elektro
Gesamtfahrten 46 Fahrten 46 Fahrten
Hyundaiil0  |Antriebsart - 4 - 4
3 K eir12 s(:vlv(;g en Fahrten 1 45 0 46
DD-SA3 Kilometer 106 km | 1040 km 0 km 1146 km
Elektroanteil 98 % Elektro 100 % Elektro
Gesamtfahrten 38 Fahrten 38 Fahrten
Hyuznodg i10  |Antriebsart
. Kleinstwagen 3y
DD-SA4 Kilometer
Elektroanteil
Gesamtfahrten 57 Fahrten 57 Fahrten
VW Polo  |Antriebsart 3 '4 - 4
5 KI eif\evla(l)g en Fahrten 2 55 0 57
DD-SA5 Kilometer 299 km | 1170 km 0 km 1469 km
Elektroanteil 96 % Elektro 100 % Elektro

11

Szenario C

systemgest.
Disposition
113 Fahrten

0 113 (-5)
3865 km
100 % Elektro
53 Fahrten
- 5
0 53 (+1)
0 km 1538 km
100 % Elektro
50 Fahrten
- 5
0 50 (+4)
0 km 1767 km

100 % Elektro
38 Fahrten

58 Fahrten
- ¥
0 58 (+1)
0 km 2448 km

100 % Elektro

Szenario D - mit
systemgest.
Disposition

113 Fahrten

0 113 (-5)
3865 km
100 % Elektro
53 Fahrten
- 5
0 53 (+1)
0 km 1538 km ‘
100 % Elektro
50 Fahrten
- 5
0 50 (+4)
0 km 1767 km
100 % Elektro
38 Fahrten

58 Fahrten
- ¥
0 58 (+1)
0 km 2448 km

100 % Elektro




Szenario A - ohne

Szenario B - mit

Szenario C - mit

Ifd. Nr. Fahrzeug Prozessanpassung [einfacher Dispositiom pstemgest.
- Disposition
Gesamtfahrten 55 Fahrten 55 Fahrten 54 Fahrten
VW Polo Antriebsart - 4 - 4 -
2010
6 Kleinwagen Fahrten 1 54 1 54 0 54 (-1)
DD-SA6 Kilometer 201 km | 2802 km 201 km 2802 km 2024 km
Elektroanteil 98 % Elekiro 98 % Elektro
Gesamtfahrten 21 Fahrten 21 Fahrten
VW Caddy Antriebsart
2009
7 Hochdachkombi/ Van Fahrten
DD-SA7 Kilometer
Elektroanteil 100 % Elektro 100 % Elektro 100 % Elektro

12

Szenario D - mit
systemgest.
Disposition

54 Fahrten

54 (-1)
2024 km

100 % Elektro



Strombezug und Lastgang

Szenario A - ohne Prozessanpassung
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Aus Darstellungsgriinden werden die Lastgénge linear interpoliert. J

Szenario B - mit einfacher Disposition
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Aus Darstellungsgriinden werden die Lastgénge linear interpoliert.
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Szenario C - mit systemgest. Disposition

200

100 =

Strommenge in kWh
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Aus Darstellungsgriinden werden die Lastgénge linear interpoliert.

L
L LR UL LN R L
LU M r'\"l il “‘l'l

\E

23.09.

50
40
30

l

l 20

10

AW 1 isejpe

Szenario D - mit systemgest. Disposition
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Fahrzeugliste

Ifd. Nr. Pool Kennzeichen | Fahrzeugart |Fahrzeugklasse Antriebsart | Erstzulassung BeschaffungsartEmissionsklasse
1 Aktentransport DD-SA4 Hyundai i10 Kleinstwagen Benzin 2010 Kauf Euro 4
2 Hausmeister DD-SA7 VW Caddy HOChdz\’I/(;hnkomb' / Diesel 2009 Kauf Euro 5a
3 IT-Service DD-SA5 VW Polo Kleinwagen Benzin 2010 Kauf Euro 4
4 IT-Service DD-SA6 VW Polo Kleinwagen Benzin 2010 Kauf Euro 4
5 |Personentransport ~ DD-SA1 Hyundai i10 Kleinstwagen Benzin 2010 Kauf Euro 4
6 Personentransport ~ DD-SA2 Hyundai i10 Kleinstwagen Benzin 2010 Kauf Euro 4
7 |Personentransport ~ DD-SA3 Hyundai i10 Kleinstwagen Benzin 2010 Kauf Euro 4

15



Okologische Wirkung pro Jahr

Aktueller Stand

7 Erforderliche Energiemenge in MWh/Jahr
Fahrzeuge  Gesamt: 18,6 MWh m Benzin m Diesel

o_

17,4 12

Szenario A - ohne Prozessanpassung

7 Erforderliche Energiemenge in MWh/Jahr
Fahrzeuge  Gesamt: 16,5 Mwh

0_

15 15

m Benzin m Elekiro

Szenario B - mit einfacher Disposition

7 Erforderliche Energiemenge in MWh/Jahr

Fahrzeuge  Gesamt: 10,6 MWh m Benzin m Elekiro

Szenario C - mit systemgest. Disposition

7 Erforderliche Energiemenge in MWh/Jahr
Fahrzeuge ' Gegamt: 8,1 Mwh m Elektro

O_

8,1

Szenario D - mit systemgest. Disposition

7 Erforderliche Energiemenge in MWh/Jahr
Fahrzeuge | Gesamt: 8,1 MWh m Elekiro

o_

8,1

CO,int
10.0 90 80 7.0 6.0 50 40 3.0 20 10
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AN CO, (Strommix)
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(A8 CO, (Okostrom)
CRae CO, (Strommix)

46k IO

I
— =

221C0,

(Okostrom)
5,2t CO, (Strommix)

3,7kgNO,

0,0t CO, (Okostrom)

3,9t CO, (Strommix)

3,4kg NO,

0,0t CO, (Okostrom)

3,9t CO, (Strommix)
3,4kg NO,
v v v v v v v
70 60 50 40 30 20 10
NO, in kg
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